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Die ES-GE

Immer einen Schritt voraus ...

Die Jahre 2007 und 2008 waren wirtschaftlich betrachtet fur die
ES-GE Nutzfahrzeuge GmbH die bisher besten Geschaftsjahre
seit Griindung der Gesellschaft im Dezember 1986. Durch die im
letzten Jahr eingetretene weltweite Rezession sind wir im laufen-
den Jahr mittlerweile wieder auf dem Level der Jahre 2005 und
2006 angelangt. Da wir in den ,fetten Jahren nicht grof3 expan-
diert, sondern die anfallende Mehrarbeit mit dem vorhandenen
Team durch die nétige Portion Ehrgeiz und Erfahrung ,gemeistert*
haben, treffen uns die Wellen erfreulicherweise nicht ganz so hart,
wie vielleicht einige unserer Mitbewerber.

Aber auch die Rezession hat, wie alles, zwei Seiten! So stand
durch die gewonnene Zeit seit Beginn der Weltwirtschaftskrise in
den letzten Monaten ausreichend Raum zur Verfiigung, im Sinne
unserer Kunden Innovationen fiir das Transportwesen voranzu-
treiben. Auf der Suche nach Méglichkeiten zur Reduzierung des
Leergewichts und damit Erhéhung der Nutzlast von
Schwerlastaufliegern sind wir im Zuge der Recherchen auf das
digital gesteuerte Lenksystem E T S (electronic trailer steering)
gestollen. Im Fahrzeugbau kann so — vor allem in Verbindung mit
der Verwendung von Feinkornstahlen — ein um ca. 20 %
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geringeres Eigengewicht und damit entsprechend hdhere Nutzlast von Sattelaufliegern erreicht werden.
Geringere Verschleil3- sowie niedrigere Anschaffungs- und Folgekosten dirften ebenfalls im Interesse der
Betreiber und Spediteure sein, da man bei Verwendung dieses speziellen Lenksystems auf die Hydraulik
im Fahrzeughals verzichten kann, was die Verlegung von Hydraulikleitungen etc. im Schiebling erspart
(Details hierzu siehe Seite 3 dieser Ausgabe).




Elektronische Auflieger-Lenkung ETS

(Electronic Trailer Steering) ist ein mikroprozessorgesteuertes, hydrauli-
sches Lenksystem, ausgerustet mit erprobter Technik (seit einigen Jahren
in Skandinavien, jetzt auch fur die EU zugelassen), eingesetzt von flihren-

den europaischen Auflieger-Herstellern.

Lenkzylinder

mit externem Zentrierkreis
montiert an
BPW-Selbstlenkerachse

Kdnigszapfensensor

Externer Winkelsensor

Code Beschreibung
1 ECU/Steuergerat
2 Steuerung (Verteiler + Zentrierung)
3 AKKU
4 Zentrierungs- und Steuerungszylinder
5 Winkelsensor
6 Aggregat
7 Winkelsensor am Konigszapfen
8 Diagnose-Anschluss
9 Fernbedienung (manuelle Steuerung)
10 Empfanger (Fernbedienung)
" Verbindung von weiteren Systemen
12 Funktionslampe
13 Steuerung (Verteiler)
14 Batterie
15 Booster
Hil-
"
T
Tractor @
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an 10 t- Achse mit
Zwangslenkung (SAF)

Merkmale und Eigenschaften

Vollwertiges Lenksystem fiir eine oder mehrere Achsen
mikroprozessorgesteuerte, hydro-pneumatische Lenkung

Keine mechanische Verbindung zwischen Sattelkupplung und gelenkter
Achse, dadurch weniger Bauhdhe, Gewicht und Wartungsaufwand
Kundenspezifische Lenkeigenschaften, sowohl beim Vorwarts- als auch
beim Rickwartsfahren

Automatische Zentriervorrichtung ab einer bestimmten Geschwindigkeit
sorgt fUr Stabilitat wie bei einem Sattelzug mit starren Achsen

Ausfiihrliche Baubeschreibung auf Anfrage oder unter www.es-ge.de

@ Geschwindigkeitsabhéngige oder
-unabhangige Lenkung ermdglicht einen
optimalen Lenkeinschlag unter allen
Bedingungen

@ Benutzerschnittstelle Giber ein Display
oder einen PC

@ \olistandige Unabhangigkeit des Systems
maoglich, deshalb keine Sonderausstattung
auf der Zugmaschine erforderlich

Lenkyzlinder mit internem Zentrierkreis




Premiere fiir den ersten 10-Achser

Geschaftsfiihrer Werner Goll

lobt die Vorteile:

Kein aufwendiger Um- und Anbau von
Pendelachs-Fahrwerken fiir eine Nutzlast
von bis zu 93.500 kg — also aufsatteln
und losfahren.

Glinstiger Anschaffungspreis mit

weniger Verschleil3 und daraus
resultierend weniger Folgekosten.

Da sich der seit ca. 10 Jahren im Einsatz
befindliche 8-Achser Multimax enorm gut
bewéhrt (was in kiirzester Zeit auch beim
neuen 10-Achser der Fall sein wird),
wurde fiir das Friihjahr 2010 ein weiterer
10-Achser Multimax bei der ES-GE
bestellt.

Erster 10-Achser der Baureihe Multimax
bei der Max Goll Schwertransporte GmbH in Diisseldorf

Seit mehr als 35 Jahren besteht die Verbindung des Diisseldorfer
Unternehmens Schwertransporte Max Goll GmbH zu unserem jetzi-
gen Geschaftsfiihrer, Helmut Sucko. In dieser Zeit wurden zahlrei-
che Auftrage abgewickelt fiir Spezialauflieger und auch Schwer-
lastsattelzugmaschinen. Im Mai 2009 lieferten wir nunmehr den
ersten 10-Achser der Baureihe Faymonville/Multimax an die Max
Goll Schwertransporte GmbH:

Bei einem Eigengewicht von ca. 29.500 kg erlangt das Fahrzeug
der Fabrikationsreihe Multimax eine Nutzlast von ca. 93.500 kg bei
jeweils 10.000 kg Achslast (in der BRD) mit einer 8 x 4-Sattelzug-
maschine. Die gesamte Nutzlast kann auf einer Lange von 6.000
mm aufgelegt werden, mit einer Punktlast von 50.000 kg auf einer
Lange von 1.000 mm.

Rekordverdachtig ist beim 10-Achser die technische Nutzlast von
120.500 kg. Der Schwanenhals kann fiir 3-, 4- oder sogar 5-Achs-
Sattelzugmaschinen konzipiert werden = ein zusatzlicher Pluspunkt
in Sachen Flexibilitat.

In punkto Ladungssicherung sind ebenfalls Highlights vorhanden,
wie z.B. ein Anschlagbock vor dem Schwanenhals mit einer max.
Belastung von 50.000 kg.

Alles in allem stellt dieser 10-Achser eine kostengunstige und viel-
seitige Alternative zu Pendelachsfahrwerken dar. Optimal einsetzbar
ist er u. a. flr Transporte nach Osteuropa, wo aufgrund hoher
Transportgebiihren bevorzugt mit niedrigen Achslasten gefahren
wird.

Als weiterer Vorteil dieser Fahrzeugreihe ist zu sehen, dass sich
durch die Verwendung von Feinkornstahlen sehr niedrige
Eigengewichte bei gleichzeitig héchster Stabilitat erzielen lassen.
Ferner ist durch die Mdglichkeit der Spritzverzinkung (Lichtbogen-
spritzen) der zurzeit beste verfiigbare Korrosionsschutz gegeben.

Im Fuhrpark der Max Goll Schwertransporte GmbH ist der neue 10-
Achser also genau richtig platziert, denn das Transportieren und
Bewegen von schweren Lasten ist fiir Max Goll seit fast 50 Jahren
eine alltagliche Sache. Nicht umsonst hat sich das Unternehmen im
Laufe der Jahre zu einem der gréBten Spezialisten in Sachen
Schwertransport und Speditions-Dienstleistung entwickelt, und dies
nicht nur auf dem deutschen, sondern auch auf dem internationa-
len Markt.
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Neue Ideen
far lhren Erfolg

Fir Spezial- und Sondertransporte unter
Plane erzielt der Spediteur zurzeit noch
Frachten, die sich rechnen lassen.
Dieses erkannten schon viele Fach-
spediteure.

Wir liefern lhnen dazu die
mafgeschneiderten Fahrzeuge.

2- oder 3-Achs-Tiefbetten, hydr. verbreiter- und anhebbar, auch teleskopierbar, wahlweise mit abfahrbarem Schwanenhals

Unsere Spezial-Auflieger
sind 2- bis 6-achsig lieferbar

mit Bereifung 205/65 R 17,5 _— °
(Ladehohe ca. 800 mm, unbeladen) '

oder mit 235/75 R 17,5

(Ladehohe ca. 880 mm, unbeladen).

Wahlweise mit Nachlauflenkachsen,
hydr.-mechan. Zwangslenkung oder
,heu“ —mit ETS

Elektro-hydr. verbreiterbar bis auf ca. 4.600 mm - Elektro-hydr. anhebbar bis auf ca. 4.500 mm
Auf Wunsch auch teleskopierbar bzw. mit Radmulden und Rampen in diversen Ausflihrungen lieferbar.

Die Vorteile der ETS (Elektronische Auflieger-Lenkung) liegen fur die oben vorgestellten Auflieger auf der Hand.



Geliefert an die Fa. Friderici, Tolochenaz/Schweiz:
Neuer MAN 35400 8 x4 BL mit Palfinger-Ladekran PK 150000 2G f( MHNGEH) Traglastiingranm ., DTS5135HA/04
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Zurzeit im
ES-GE Mietservice
Kauf - Miete - Mietkauf B e

Clasgzement: H1/B3 en mesure EN12969

Der MKG-Ladekran HLK 671HPa6, aufgebaut auf eine MAN-4-Achs-Sattelzugmaschine, bietet ein Lastmoment von 62 mt.
In Tragkraft ausgedrickt bedeutet dies z. B. 12,35 t bei 4,55 m und 3,05 t bei 16 m.
Bei einem solchen 62 mt-Kran, aufgebaut auf eine 4-achsige Sattelzugmaschine (in Verbindung mit einer Schiebeeinrichtung), verbleibt noch eine
Sattellast/Nutzlast von 9,6 t bei einem Gesamtgewicht von 32 t.
Ferner kann die SZM mit einer 6-fachen Abstltzung konstruiert werden, um dadurch den Schwenkbereich des Kranes zu erhéhen.



Vielseitig einsetzbar

Weiterhin im Lieferprogramm
zur Miete und zum Mietkauf

A

11.3m _ 135m _ 157m _ 18.0m _ 202m

mit Pritschenaufbau in BN e e e e e
= Niedrigbauweise mit heraus- ﬂ "ﬁj
= ziehbaren Container- PRBSO0ZEPITOENT = S
= Verschliissen auf 3000 mm. N aw )
= Heckseitig sind die T e
= Pritschenaufbauten Rl i) P N
mit einem MKG-Ladekran = i
HLK541HPa6 ausgeruistet. PETIE S e
Die exklusiv ausgestatteten
DAF-Chassis FAT XF 105 PK 85002 Performance
Uberzesugen nICht nur mlt F PJ170E JV1 DPS G PJ125E JV1 DPS
ihrem Spacecab-Fahrerhaus _— S— S——
(mit Standklima ausgeriistet), o . 7+\ e

sondern auch mit einer
Motorleistung von
338/375 kW (460/510 PS).
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Dieser Daimler-Benz-4-Achs-LKW, Typ 4144 8x4/4,

mit Palfinger-Ladekran PK 85002 befindet sich in unserem Angebot.
Der Ladekran bietet ein maximales Lastmoment von 80 mt,

das sind 25 t Tragkraft am kurzen Ausleger.

Ab etwa dieser GroRenordnung des Ladekrans und erst recht, wenn
es in Bereiche uber 100 mt geht, ist die LKW-Kran-Einheit in erster

Linie ein Kran.

Die verbleibende Nutzlast reicht aber auf jeden Fall, diesen Kran in

Vollausstattung auf die StralRe zu bringen und gegebenenfalls noch

Zubehor fir einen groReren Kran zu transportieren und zu heben.

Bei 32.000 kg Gesamtgewicht (zugelassen) ergeben sich ca. 8.570 kg Nutzlast
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Viel Zeit nahmen wir uns fir die Zusammenstellung der 5-Achs-Volvo-
Schwerlast-SZM mit Spezialaufbau hinter dem Fahrerhaus nach dem Motto
.Besser geht’s nicht®. (Vollausstattung der 515 kW (700 PS) starken SZM

mit [-Shift-Getriebe.)

Technisch ist die SZM mit 54 t GG ausgestattet = 2 x 9 t Vorderachsen sowie
1x 10 und 2 x 13 t Hinterachsen. Die ersten 3 Achsen sind gelenkt, die 3. Achse
zusatzlich auch noch liftbar.

Zugelassen werden diese SZM auf 44 t GG; Antrage auf eine
Ausnahmegenehmigung auf 46 bzw. 48 t sind in Bearbeitung.

Alternativ ist die gleiche SZM mit gleichem Zubehdr bei 515 kW (700 PS)
Leistung auch in 4-achsiger Ausfiihrung lieferbar.

Samtliche Variationen stehen im Mietpark (Miete — Mietkauf) der ES-GE
Nutzfahrzeuge GmbH zur Verfigung.

Ob Kauf — Miete — Mietkauf oder aber Finanzierungskonzept,
,2alles aus einer Hand"“ ist das Motto unseres Chefs.

Die Firmen

Merkur, Sonsbeck,

Karry, Hochheim/Main, und

Usinger + Trombetta, Hamburg
haben die zuletzt von uns
gelieferten Volvo-5-Achs-Schwerlast-
Sattelzugmaschinen ibernommen.

Die Vorteile liegen laut unseren Kunden auf der Hand:

Gesamtgewicht zugelassen 44.000 kg

(mit Ausnahmegenehmigung)

Leergewicht ca. 13.900 kg

Sattellast 30.100 kg

gute Achslastverteilung

vielseitig und rentabel einsetzbar

gute Motorisierung mit 515 kW (700 PS) sowie
automatischem |-Shift-Getriebe




Neuer 4-Achser Volvo fur die Firma Gertzen, Kluse/Ahlen Neuer 5-Achser Volvo fiir die Firma
Usinger + Trombetta, ausgeliefert im Januar 2009

Der neue Volvo ....l.___ 2 y
(FH161700)
gehort zu den - afl u
starksten Serien-LKW 0 "
der Welt.

Mit Gber 16 | Hubraum
und 3150 Nm

bei 515 kW (700 PS)
(0.WSK 160 t ZGG)
punktet er ganz klar
im Konkurrenzkampf
mit seinen
Mitbewerbern.
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Dieser Supertruck macht mit Leichtigkeit die eine oder andere
Berg- zur Talfahrt.

Achslasten und Schwungradius Schwerlastsattelzrugmachine bei verschiedenen Sattelvormassen (GVW 44 1)

Masse in mm und Gewichte in kg
Pasition Max,
Sattelk. Max, Max., Achslast| Achslast

Bx 100 A | B |C D | Sattellast vorn hinten Gasamt Gewicht

A A 0 2395 ] 2580 | 3290 sav0] 3008 8347 35,453 44,000
Auch von MAN ist die 1 2295 | 2680 | 3190{ 5990] 30305 7.703 36267 44,000
Fre|gabe Zum Umbau 2 2195 | 2780 3100{ 60%0|  30.305 7.060 36,940 44,000
3 2095 | 2880 | 3010 6190 30.305 6,416 37,584 44,000
von 4-Achs auf 5-Achs- 4 1995 | 2980 2920 s290]  29.800 5,775 37,720 43,495
Schwerlast—SatteIzug— 5 1895 | 3080 2630| 6390| 28500 6,515 35,660 42195
. N 6 1795 1180|2740 | 6450 |  28.500 5.957 36.238 4219
maschinen erteilt wor- 7 1695 3280 2650 6590 28.000 5,388 36,307 41,695
& 1595 | 3380 2560 | ess0| 27500 4.840 36,355 41.195

den. :
leer| -] - [] 5.914 7.781 11,695

Der erste Prototyp ist
fertig und steht in Essen
zu Vorfuhrzwecken
bereit.

Wir haben zusammen mit Faymonville zurzeit funf Fahrzeuge im Umbau, die
zum Kauf bzw. im ES-GE-Mietservice und Mietkauf zur Verfigung stehen.




Neu im
Lieferprogramm
Miete und
Mietkauf moglich

Die drei neuen Standard-
Fahrzeuge werden mit 2 bzw. 3
Nachlaufachsen gefertigt.

Dies ist die gunstigste und
leichteste Ausfiihrung - jedoch
nicht Uberall einsetzbar.

Hier missen Sie als Kunde die
Vor- und Nachteile fiir Ihren
Einsatzzweck prifen und ent-
scheiden, wobei lhnen unser
Verkaufsteam ausflhrlich die
Vor- und Nachteile erlautern
kann.

13615 (+7000)

Ab Marz 2010 werden wir soweit
sein, dass die ETS-Lenkung auf 1
3 bzw. 4 elektronisch gelenkte

Achsen erweitert wird. Ladehdhe ca. 1.050 mm

Ein 5-Achs-Satteltieflader mit
4 ETS-gelenkten Achsen ist
bereits in Planung.

fals)
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Alle drei neuen Tiefladertypen kon- 30 | e | us30(7000)
nen mit Nachlauflenkachsen, 11845 (+7000)

hydr. Zwangslenkung,
oder ETS (Elektronische Auflieger-

¥
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Aufsattelhohe
ca. 950 mm

A

lenkung) geliefert werden. Lowliner SZM Gewichte:
mit ca. 950 mm Aufsattelhohe = Gesamtgewicht 66.000 kg
Sattellast 16.000 kg
Gesamtgewicht 23.100 kg Achsaggregatlast 50.000 kg
Sattellast 15.220 kg Leergewicht ca. 10.400 kg
Nutzlast ca. 55.600 kg



Bei allen drei neuen Fahrzeug-
typen hat der Einbau einer ETS
folgende Vorteile:

1. geringes Leergewicht, dadurch
héhere Nutzlast

2. wesentlich kostengunstiger

3. weniger Verschleils und daher
geringere Folgekosten

Die ETS kann mit zwei
hydraulischen Achsen, einer oder
zwei Nachlauflenkachsen bzw.
starren Achsen komplettiert wer-
den, auf Wunsch in liftbarer

Ausfuhrung.
i Lowliner SZM mit ca. 950 mm Aufsattelhdhe
l Gesamtgewicht 23.100 kg
Ele | 16.000 kg Sattellast Sattellast 15.220 kg °
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Liftachse Lenkachsen
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Bereifung 205/65 R 17,5

Gesamtgewicht : 56.700 kg
Sattellast 16.000 kg
Achsaggregatlast: 40.700 kg
Eigengewicht ca. (ohne Optionen) : 12.000 kg
Nutzlast ca. : 44.700 kg
Bereifung 235/75 R 17,5

Gesamtgewicht : 66.000 kg
Sattellast : 16.000 kg
Achsaggregatlast (5 x 11.300 kg technisch maoglich) : 50.000 kg
Eigengewicht ca. (ohne Optionen) : 12.800 kg
Nutzlast ca. : 53.200 kg




Wir bauen lhren gebrauchten Auflieger mit Zertifizierung um,
alle gewunschten Typen sind auch neu mit Zertifizierung lieferbar

Sonderausstattung:

Auf Kundenwunsch wurden am o.g. Fahrzeug 10 Stck.

Coilwannen zur Aufnahme von Walzdrahtbunden nach
Mal} angefertigt und montiert. Gesichert werden die
Bunde mit Antirutschmatten und Spanngurten. Je
Spanngurt wurde ein separater Zurrpunkt angebracht.
Somit kann das Fahrzeug variabel eingesetzt werden!

Auch mit elektronischer Auflieger-Lenkung (ETS) liefer-

bar, Infomaterial auf Anfrage!

Aufgrund der Verladeempfehlung, basierend auf der
Richtlinie VDI 2700 ff, haben wir eine fiir Plateau-
Sattelauflieger nachrustbare Ladungssicherung einschlief3-
lich ausziehbarer Rungen zum Transport von u.a. tUberbrei-
ten Betonstahimatten entwickelt. Es kdnnen ein bzw. zwei
Paketmattenstapel unterschiedlichster Langen (im vorderen
Bereich zwei Reihen Rungentaschen) und Breiten aufgrund
verstellbarer Rungen mit einem 50 mm Lochraster geladen
werden.

Ladegut:

Betonstahlmatten in einem oder zwei Paketmatten-
stapeln mit einer Ladungsmasse von ca. 14.000 kg,
bei einem an die vorderen, stirnseitigen Einsteck-
rungen in den zweiten Aufnahmehiilsenreihen von
vorn positionierbaren tber 6,5 m langen Stapel oder
einer Paketstapelmasse von je ca.13.500 kg bei
zwei Stapeln.

Maximale Stapelhéhe: 2,3 m

Maximale Stapelbreite bei symmetrisch ausgezoge-
nen Rungen und Ausnahmegenehmigung 3,3 m,
Lochraster 50 mm.

In Planung:

Neufahrzeuge werden mit im Rahmen eingearbeite-
ten Stahlrohrrungentragern ausgeristet. Somit kann
ohne Weiteres die Ladungssicherung fiir Baustahl-
mattentransporte nachgeristet werden.

Fahrzeugausstattung:

4 Stck. Einsteckrungen stirnseitig zum formschlissi-
gen Sichern der Ladung

Vordere stirnseitige Rungenposition 2-fach variabel,
je nach Paketlange, zur Einhaltung der
Lastverteilung

4 Stck. Einsteckrungen mittig zur formschlissigen
Sicherung der Ladung

4 Stck. Stahlrohrrungentrager u.a. zur Auflage der
untersten Mattenstapel einschl. 100 mm breiten
durchgéngigen Antirutschmattenstreifen

8 Stck. Schwerlastrungen, ausziehbar lber Raster
in 50 mm Abstanden

Bedienerfreundlich mit Griffen rechts und links sowie
je eine Rungenbegrenzung und Breitenmarkierung
An den AuRenrahmen verschweildte Zurrésen

Je Seite 4 Stck. Haacon-Zurrwinden mit 10 mm
Stahlseil

Grundsatzliches Abfangen der stirnseitigen und mitt-
leren Einsteckrungen tber 10 mm Stahlseil

Am hinteren Paketstapel diagonale Verzurrung mit
Zurrgurt und Kantenschoner

Rungenmagazin fir 8 Stck. Rungen an der Stirnwand
1 Satz Verbreiterungstafeln

In Planung:

Neufahrzeuge werden mit im Rahmen eingearbeite-
ten Stahlrohrrungentragern ausgeristet. Somit kann
ohne Weiteres die Ladungssicherung fiir
Baustahlmattentransporte nachgeriistet werden.




GroRe Nachfrage fiir 3- bis 8-achsige Ballastauflieger

Aufgrund der immer wiederkehrenden Nachfrage fir Ballastauflieger und -anhanger
haben wir uns entschieden, diese Aufliegertypen im Stahlbau vorfertigen zu lassen.
So kann nach Kundenauftrag eine kurzfristige Lieferung in den Hausfarben ange-
boten werden, da samtliche Zulieferteile wie Achsen, Reifen und Lenkanlagen fiir
den jeweiligen Aufliegertyp ebenfalls in Vorbestellung auf Abruf geordert worden
sind.

Wenn wir diese Fahrzeuge auf Vorrat bereitstellen (was zum Teil der Fall war),
hatten wir bzw. unser Kunde oft das Problem der Umlackierung, das wir

auf diesem Weg geldst haben.
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Erster ES-GE-7-Achs-Ballastauflieger

Technische Daten:
techn. moglich  zugelassen

Zul. Gesamtgewicht 114.000 kg 95.000 kg
Achslasten 84.000 kg 70.000 kg
Sattellast 30.000 kg 25.000 kg
Leergewicht ca. 22.000 kg 22.000 kg

Nutzlast ca. 92.000 kg 73.000 kg




Sofort verfugbar:

Uber 650
Vorratsfahrzeuge

fur Kauf, Miete, Mietkauf und Finanzierung

2- bis 5-achsige Schwerlast-SZM
18- 44 t GG, Fabrikate MB, DAF, IVECO, MAN, Scania und Volvo

‘ 1 ‘Af"._ . - 3 -
MAN 3- und 4-Achs-SZM 3-Achs-Curtainsider 3-Achs-Pritschen-Sattelauflieger
Typen TGX 33.540 bis TGX 41.540 Neu und gebraucht — z. T. mit Coilwanne mit Rungen oder Bordwanden, auch teleskopierbar

2- bis 4-achsige SZM, 18-35 t GG, 338 kW bis 478 kW
(460 bis 650 PS) verschiedene Fabrikate vorratig




3- bis 6-achsige Jumbotieflader hydraulisch
anheb- und verbreiterbar - auch teleskopierbar

Benalu-3-Achs-Kippauflieger Schubboden aus Aluminium, bis ca. 92 m® — div. Hersteller 3- bis 10-achsige Satteltieflader hydr., 0. nachlauf-
25 bis 47 m®und 74 m® gelenkt, z. T. mit Rampen, auch teleskopierbar

Fahrzeuge auch mit elektronischer Auflieger-Lenkung (ETS) lieferbar 3- bis 5-achsige Megatrailer, teleskopierbar,
nachlauf- o. hydr. gelenkt, bzw. mit ETS (elektronische
Auflieger-Lenkung), auch mit Megahals lieferbar




Wir sind fir Sie da:

ES-GE Nutzfahrzeuge GmbH Unsere zusténdigen Mitarbeiter erreichen Sie direkt
Uber folgende Durchwahlnummern / E-Mail-Anschriften:

Besucheradresse: Verkauf/Service:

Heegstralie 6-8

D-45356 Essen-Bergeborbeck Helmut Sucko (Geschéftsleitung) 0201/6167-168 hsucko@es-ge.de
Markus Hurdelhey 0201/6167-166 markus@es-ge.de

Postadresse: Thomas Tiedtke 0201/6167-165 tiedtke@es-ge.de

. Ralf Plauk 0201/6167-164 plauk@es-ge.de

Postiach 450221 - 45362 Essen Sascha Wolf 0201/6167-163 wolf@es-ge.de
Gereon Schmitz 0201/6167-175 schmitz@es-ge.de

Telefon: +49 (0) 201/ 6167-0 Stephan Peter (Service/Werkstatt) 0201/6167-170 service@es-ge.de

Telefax: +49 (0) 201 /6167-161 (GL)
Telefax: +49 (0) 201 / 6167-160 (Verkauf)

Administration / Buchhaltung

Marion Sucko 0201/6167-168 msucko@es-ge.de
E-Mail: info@es-ge.de Michael Korsch 0201/6167-174 korsch@es-ge.de
. Michael Schneider 0201/6167-162 schneider@es-ge.de
Internet: www.es-ge.de Christian Gribner 0201/6167-181 gruebner@es-ge.de
Barbara Hahne 0201/6167-173 hahne@es-ge.de
.. o Birgit Tocki 0201/6167-169 tocki@es-ge.de
GeSChaftSZGIten. MO'FR 8.00 = 18.00 SA. 8.00 = 12.00 Annette Fennel 0201/61 67_179 fennel@es-ge.de
Tobias Stiller 0201/6167-177 stiller@es-ge.de

AuBerhalb der Geschaftszeiten erreichen Sie
unsere Werkstatt unter der Ruf-Nr.: 0201/6167-222

Be:!harz Es

Immer einen Schritt voraus

Nutzfahrzeuge - Mietservice - Ausziehbare Spezialfahrzeuge




