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Die ES-GE
Immer einen Schritt voraus ...
Die Jahre 2007 und 2008 waren wirtschaftlich betrachtet für die
ES-GE Nutzfahrzeuge GmbH die bisher besten Geschäftsjahre
seit Gründung der Gesellschaft im Dezember 1986. Durch die im
letzten Jahr eingetretene weltweite Rezession sind wir im laufen-
den Jahr mittlerweile wieder auf dem Level der Jahre 2005 und
2006 angelangt. Da wir in den „fetten Jahren“ nicht groß expan-
diert, sondern die anfallende Mehrarbeit mit dem vorhandenen
Team durch die nötige Portion Ehrgeiz und Erfahrung „gemeistert“
haben, treffen uns die Wellen erfreulicherweise nicht ganz so hart,
wie vielleicht einige unserer Mitbewerber. 
Aber auch die Rezession hat, wie alles, zwei Seiten! So stand
durch die gewonnene Zeit seit Beginn der Weltwirtschaftskrise in
den letzten Monaten ausreichend Raum zur Verfügung, im Sinne
unserer Kunden Innovationen für das Transportwesen voranzu-
treiben. Auf der Suche nach Möglichkeiten zur Reduzierung des
Leergewichts und damit Erhöhung der Nutzlast von
Schwerlastaufliegern sind wir im Zuge der Recherchen auf das
digital gesteuerte Lenksystem  E T S (electronic trailer steering)
gestoßen. Im Fahrzeugbau kann so – vor allem in Verbindung mit
der Verwendung von Feinkornstählen –  ein um ca. 20 % 

geringeres Eigengewicht und damit entsprechend höhere Nutzlast von Sattelaufliegern erreicht werden.
Geringere Verschleiß- sowie niedrigere Anschaffungs- und Folgekosten dürften ebenfalls im Interesse der
Betreiber und Spediteure sein, da man bei Verwendung dieses speziellen Lenksystems auf die Hydraulik
im Fahrzeughals verzichten kann, was die Verlegung von Hydraulikleitungen etc. im Schiebling erspart
(Details hierzu siehe Seite 3 dieser Ausgabe). 
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Elektronische Auflieger-Lenkung ETS 

(Electronic Trailer Steering) ist ein mikroprozessorgesteuertes, hydrauli-
sches Lenksystem, ausgerüstet mit erprobter Technik (seit einigen Jahren
in Skandinavien, jetzt auch für die EU zugelassen), eingesetzt von führen-
den europäischen Auflieger-Herstellern.

Merkmale und Eigenschaften

Königszapfensensor

Lenkzylinder
mit externem Zentrierkreis
montiert an 
BPW-Selbstlenkerachse

Externer Winkelsensor
an 10 t- Achse mit

Zwangslenkung (SAF)

Lenkyzlinder mit internem Zentrierkreis

Geschwindigkeitsabhängige oder
-unabhängige Lenkung ermöglicht einen
optimalen Lenkeinschlag unter allen
Bedingungen 
Benutzerschnittstelle über ein Display
oder einen PC
Vollständige Unabhängigkeit des Systems
möglich, deshalb keine Sonderausstattung
auf der Zugmaschine erforderlich

Vollwertiges Lenksystem für eine oder mehrere Achsen
mikroprozessorgesteuerte, hydro-pneumatische Lenkung
Keine mechanische Verbindung zwischen Sattelkupplung und gelenkter 
Achse, dadurch weniger Bauhöhe, Gewicht und Wartungsaufwand
Kundenspezifische Lenkeigenschaften, sowohl beim Vorwärts- als auch
beim Rückwärtsfahren
Automatische Zentriervorrichtung ab einer bestimmten Geschwindigkeit
sorgt für Stabilität wie bei einem Sattelzug mit starren Achsen

3

Code
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15

Beschreibung
ECU/Steuergerät
Steuerung (Verteiler + Zentrierung)
AKKU
Zentrierungs- und Steuerungszylinder
Winkelsensor
Aggregat
Winkelsensor am Königszapfen
Diagnose-Anschluss
Fernbedienung (manuelle Steuerung)
Empfänger (Fernbedienung)
Verbindung von weiteren Systemen
Funktionslampe
Steuerung (Verteiler)
Batterie
Booster

Ausführliche Baubeschreibung auf Anfrage oder unter www.es-ge.de
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Erster 10-Achser der Baureihe Multimax 
bei der Max Goll Schwertransporte GmbH in Düsseldorf 

Seit mehr als 35 Jahren besteht die Verbindung des Düsseldorfer
Unternehmens Schwertransporte Max Goll GmbH zu unserem jetzi-
gen Geschäftsführer, Helmut Sucko. In dieser Zeit wurden zahlrei-
che Aufträge abgewickelt für Spezialauflieger und auch Schwer-
lastsattelzugmaschinen. Im Mai 2009 lieferten wir nunmehr den
ersten 10-Achser der Baureihe Faymonville/Multimax an die Max
Goll Schwertransporte GmbH:

Bei einem Eigengewicht von ca. 29.500 kg erlangt das Fahrzeug
der Fabrikationsreihe Multimax eine Nutzlast von ca. 93.500 kg bei
jeweils 10.000 kg Achslast (in der BRD) mit einer 8 x 4-Sattelzug-
maschine. Die gesamte Nutzlast kann auf einer Länge von 6.000
mm aufgelegt werden, mit einer Punktlast von 50.000 kg auf einer
Länge von 1.000 mm.

Rekordverdächtig ist beim 10-Achser die technische Nutzlast von
120.500 kg. Der Schwanenhals kann für 3-, 4- oder sogar 5-Achs-
Sattelzugmaschinen konzipiert werden = ein zusätzlicher Pluspunkt
in Sachen Flexibilität.
In punkto Ladungssicherung sind ebenfalls Highlights vorhanden,
wie z.B. ein Anschlagbock vor dem Schwanenhals mit einer max.
Belastung von 50.000 kg.

Alles in allem stellt dieser 10-Achser eine kostengünstige und viel-
seitige Alternative zu Pendelachsfahrwerken dar. Optimal einsetzbar
ist er u. a. für Transporte nach Osteuropa, wo aufgrund hoher
Transportgebühren bevorzugt mit niedrigen Achslasten gefahren
wird.  
Als weiterer Vorteil dieser Fahrzeugreihe ist zu sehen, dass sich
durch die Verwendung von Feinkornstählen sehr niedrige
Eigengewichte bei gleichzeitig höchster Stabilität erzielen lassen.
Ferner ist durch die Möglichkeit der Spritzverzinkung (Lichtbogen-
spritzen) der zurzeit beste verfügbare Korrosionsschutz gegeben. 

Im Fuhrpark der Max Goll Schwertransporte GmbH ist der neue 10-
Achser also genau richtig platziert, denn das Transportieren und
Bewegen von schweren Lasten ist für Max Goll seit fast 50 Jahren
eine alltägliche Sache. Nicht umsonst hat sich das Unternehmen im
Laufe der Jahre zu einem der größten Spezialisten in Sachen
Schwertransport und Speditions-Dienstleistung entwickelt, und dies
nicht nur auf dem deutschen, sondern auch auf dem internationa-
len Markt.

Premiere für den ersten 10-Achser  

Geschäftsführer Werner Goll
lobt die Vorteile:
Kein aufwendiger Um- und Anbau von 
Pendelachs-Fahrwerken für eine Nutzlast
von bis zu 93.500 kg _ also aufsatteln
und losfahren.
Günstiger Anschaffungspreis mit
weniger Verschleiß und daraus
resultierend weniger Folgekosten.

Da sich der seit ca. 10 Jahren im Einsatz
befindliche 8-Achser Multimax enorm gut 
bewährt (was in kürzester Zeit auch beim
neuen 10-Achser der Fall sein wird),
wurde für das Frühjahr 2010 ein weiterer
10-Achser Multimax bei der ES-GE
bestellt.

4
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Die Vorteile der ETS (Elektronische Auflieger-Lenkung) liegen für die oben vorgestellten Auflieger auf der Hand.

2- oder 3-Achs-Tiefbetten, hydr. verbreiter- und anhebbar, auch teleskopierbar, wahlweise mit abfahrbarem Schwanenhals

Neue Ideen 
für Ihren Erfolg
Für Spezial- und Sondertransporte unter
Plane erzielt der Spediteur zurzeit noch
Frachten, die sich rechnen lassen.
Dieses erkannten schon viele Fach-
spediteure.
Wir liefern Ihnen dazu die 
maßgeschneiderten Fahrzeuge.

5

Elektro-hydr. verbreiterbar bis auf ca. 4.600 mm . Elektro-hydr. anhebbar bis auf ca. 4.500 mm 
Auf Wunsch auch teleskopierbar bzw. mit Radmulden und Rampen in diversen Ausführungen lieferbar.

Unsere Spezial-Auflieger
sind 2- bis 6-achsig lieferbar
mit Bereifung 205/65 R 17,5
(Ladehöhe ca. 800 mm, unbeladen)
oder mit 235/75 R 17,5
(Ladehöhe ca. 880 mm, unbeladen).

Wahlweise mit Nachlauflenkachsen,
hydr.-mechan. Zwangslenkung oder 
„neu“ _ mit ETS

+
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Zurzeit  im 
ES-GE Mietservice

Kauf ·  Miete · Mietkauf

Der MKG-Ladekran HLK 671HPa6, aufgebaut auf eine MAN-4-Achs-Sattelzugmaschine, bietet ein Lastmoment von 62 mt.
In Tragkraft ausgedrückt bedeutet dies z. B. 12,35 t bei 4,55 m und 3,05 t bei 16 m.

Bei einem solchen 62 mt-Kran, aufgebaut auf eine 4-achsige Sattelzugmaschine (in Verbindung mit einer Schiebeeinrichtung), verbleibt noch eine
Sattellast/Nutzlast von 9,6 t bei einem Gesamtgewicht von 32 t.

Ferner kann die SZM mit einer 6-fachen Abstützung konstruiert werden, um dadurch den Schwenkbereich des Kranes zu erhöhen.

Geliefert an die Fa. Friderici, Tolochenaz/Schweiz:
Neuer MAN 35400 8 x4 BL mit Palfinger-Ladekran PK 150000 2G 
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Dieser Daimler-Benz-4-Achs-LKW, Typ 4144 8x4/4,
mit Palfinger-Ladekran PK 85002 befindet sich in unserem Angebot.
Der Ladekran bietet ein maximales Lastmoment von 80 mt, 
das sind 25 t Tragkraft am kurzen Ausleger.
Ab etwa dieser Größenordnung des Ladekrans und erst recht, wenn
es in Bereiche über 100 mt geht, ist die LKW-Kran-Einheit in erster
Linie ein Kran. 
Die verbleibende Nutzlast reicht aber auf jeden Fall, diesen Kran in
Vollausstattung auf die Straße zu bringen und gegebenenfalls noch
Zubehör für einen größeren Kran zu transportieren und zu heben.

Weiterhin im Lieferprogramm 
zur Miete und zum Mietkauf

sind 2 Stück DAF-LKW
mit Pritschenaufbau in
Niedrigbauweise mit heraus-
ziehbaren Container-
Verschlüssen auf 3000 mm.
Heckseitig sind die
Pritschenaufbauten
mit einem MKG-Ladekran
HLK541HPa6 ausgerüstet.
Die exklusiv ausgestatteten
DAF-Chassis FAT XF 105
überzeugen nicht nur mit
ihrem Spacecab-Fahrerhaus
(mit Standklima ausgerüstet),
sondern auch mit einer
Motorleistung von 
338/375 kW (460/510 PS).

Bei 32.000 kg Gesamtgewicht (zugelassen) ergeben sich ca. 8.570 kg Nutzlast

Vielseitig einsetzbar

Im September 2009 an die Firma Grindele-Gartensanierung in Schlier geliefert

111949 Prospekt 2009.qx8_Dokument1.qxp  13.10.09  09:11  Seite 7



8

Die Firmen
Merkur, Sonsbeck, 
Karry, Hochheim/Main, und 
Usinger + Trombetta, Hamburg 
haben die zuletzt von uns
gelieferten Volvo-5-Achs-Schwerlast-
Sattelzugmaschinen übernommen.

Die Vorteile liegen laut unseren Kunden auf der Hand:

Viel Zeit nahmen wir uns für die Zusammenstellung der 5-Achs-Volvo-
Schwerlast-SZM mit Spezialaufbau hinter dem Fahrerhaus nach dem Motto
„Besser geht’s nicht“. (Vollausstattung der 515 kW (700 PS) starken SZM 
mit I-Shift-Getriebe.)
Technisch ist die SZM mit 54 t GG ausgestattet = 2 x 9 t Vorderachsen sowie
1x 10 und 2 x 13 t Hinterachsen. Die ersten 3 Achsen sind gelenkt, die 3. Achse
zusätzlich auch noch liftbar.

Zugelassen werden diese SZM auf 44 t GG; Anträge auf eine
Ausnahmegenehmigung auf 46 bzw. 48 t sind in Bearbeitung.

Alternativ ist die gleiche SZM mit gleichem Zubehör bei 515 kW (700 PS)
Leistung auch in 4-achsiger Ausführung lieferbar.
Sämtliche Variationen stehen im Mietpark (Miete _ Mietkauf) der ES-GE
Nutzfahrzeuge GmbH  zur Verfügung.

Ob Kauf   – Miete – Mietkauf oder aber Finanzierungskonzept,
„alles aus einer Hand“ ist das Motto unseres Chefs.

Gesamtgewicht zugelassen 44.000 kg  
(mit Ausnahmegenehmigung)
Leergewicht  ca. 13.900 kg
Sattellast 30.100 kg 
gute Achslastverteilung
vielseitig und rentabel einsetzbar
gute Motorisierung mit 515 kW (700 PS) sowie 
automatischem I-Shift-Getriebe
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Neuer 4-Achser Volvo für die Firma Gertzen, Kluse/Ahlen Neuer 5-Achser Volvo für die Firma 
Usinger + Trombetta, ausgeliefert im Januar 2009

Dieser Supertruck macht mit Leichtigkeit die eine oder andere
Berg- zur Talfahrt. 

Wir haben zusammen mit Faymonville zurzeit fünf Fahrzeuge im Umbau, die
zum Kauf bzw. im ES-GE-Mietservice und Mietkauf zur Verfügung stehen. 

Der neue Volvo
(FH16/700)
gehört zu den 
stärksten Serien-LKW
der Welt. 

Mit über 16 l Hubraum
und 3150 Nm 
bei 515 kW (700 PS)
(o.WSK 160 t ZGG)
punktet er ganz klar
im Konkurrenzkampf
mit seinen
Mitbewerbern.

Auch von MAN ist die 
Freigabe zum Umbau
von 4-Achs auf 5-Achs-
Schwerlast-Sattelzug-
maschinen erteilt wor-
den.
Der erste Prototyp ist 
fertig und steht in Essen
zu Vorführzwecken
bereit.
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Neu im
Lieferprogramm

Miete und
Mietkauf möglich

Die drei neuen Standard-
Fahrzeuge werden mit 2 bzw. 3
Nachlaufachsen gefertigt.
Dies ist die günstigste und
leichteste Ausführung -- jedoch
nicht überall einsetzbar.

Hier müssen Sie als Kunde die
Vor- und Nachteile für Ihren 
Einsatzzweck prüfen und ent-
scheiden, wobei Ihnen unser
Verkaufsteam ausführlich die 
Vor- und Nachteile erläutern
kann.

10

Ab März 2010 werden wir soweit
sein, dass die ETS-Lenkung auf 
3 bzw. 4 elektronisch gelenkte
Achsen erweitert wird.

Ein 5-Achs-Satteltieflader mit
4 ETS-gelenkten Achsen ist
bereits in Planung.

Alle drei neuen Tiefladertypen kön-
nen mit Nachlauflenkachsen,
hydr. Zwangslenkung,
oder ETS (Elektronische Auflieger-
lenkung) geliefert werden. Lowliner SZM

mit ca. 950 mm Aufsattelhöhe

Gesamtgewicht 23.100 kg
Sattellast         15.220 kg

66.000 kg
16.000 kg
50.000 kg
10.400 kg
55.600 kg

Gewichte:
Gesamtgewicht
Sattellast 
Achsaggregatlast 
Leergewicht ca.
Nutzlast ca.

Ladehöhe ca. 1.050 mm

Aufsattelhöhe
ca. 950 mm

E-SG 5000
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Bei allen drei neuen Fahrzeug-
typen hat der Einbau einer ETS
folgende Vorteile:

1. geringes Leergewicht, dadurch
höhere Nutzlast

2. wesentlich kostengünstiger
3. weniger Verschleiß und daher 

geringere Folgekosten

Die ETS kann mit zwei 
hydraulischen Achsen, einer oder
zwei Nachlauflenkachsen bzw.
starren Achsen komplettiert wer-
den, auf Wunsch in liftbarer
Ausführung. 

Bereifung 205/65 R 17,5 
Gesamtgewicht : 56.700 kg
Sattellast 16.000 kg
Achsaggregatlast: 40.700 kg
Eigengewicht ca. (ohne Optionen) : 12.000 kg 
Nutzlast ca. :                                                               44.700 kg 

Bereifung 235/75 R 17,5 
Gesamtgewicht : 66.000 kg 
Sattellast : 16.000 kg 
Achsaggregatlast (5 x 11.300 kg technisch möglich) : 50.000 kg 
Eigengewicht ca. (ohne Optionen) : 12.800 kg 
Nutzlast ca. : 53.200 kg 

Lowliner SZM mit ca. 950 mm Aufsattelhöhe
Gesamtgewicht 23.100 kg
Sattellast         15.220 kg
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Wir bauen Ihren gebrauchten Auflieger mit Zertifizierung um,
alle gewünschten Typen sind auch neu mit Zertifizierung lieferbar

Ladegut:
Betonstahlmatten in einem oder zwei Paketmatten-
stapeln mit einer Ladungsmasse von ca. 14.000 kg,
bei einem an die vorderen, stirnseitigen Einsteck-
rungen in den zweiten Aufnahmehülsenreihen von
vorn positionierbaren über 6,5 m langen Stapel oder
einer Paketstapelmasse von je ca.13.500 kg bei
zwei Stapeln. 
Maximale Stapelhöhe: 2,3 m
Maximale Stapelbreite bei symmetrisch ausgezoge-
nen Rungen und Ausnahmegenehmigung 3,3 m,
Lochraster 50 mm.

In Planung:
Neufahrzeuge werden mit im Rahmen eingearbeite-
ten Stahlrohrrungenträgern ausgerüstet. Somit kann
ohne Weiteres die Ladungssicherung für Baustahl-
mattentransporte nachgerüstet werden. 

Fahrzeugausstattung:
4 Stck. Einsteckrungen stirnseitig zum formschlüssi-
gen Sichern der Ladung
Vordere stirnseitige Rungenposition 2-fach variabel,
je nach Paketlänge, zur Einhaltung der
Lastverteilung
4 Stck. Einsteckrungen mittig zur formschlüssigen
Sicherung der Ladung
4 Stck. Stahlrohrrungenträger u.a. zur Auflage der
untersten Mattenstapel einschl. 100 mm breiten
durchgängigen Antirutschmattenstreifen
8 Stck. Schwerlastrungen, ausziehbar über Raster
in 50 mm Abständen
Bedienerfreundlich mit Griffen rechts und links sowie
je eine Rungenbegrenzung und Breitenmarkierung
An den Außenrahmen verschweißte Zurrösen
Je Seite 4 Stck. Haacon-Zurrwinden mit 10 mm
Stahlseil
Grundsätzliches Abfangen der stirnseitigen und mitt-
leren Einsteckrungen über 10 mm Stahlseil
Am hinteren Paketstapel diagonale Verzurrung mit
Zurrgurt und Kantenschoner
Rungenmagazin für 8 Stck. Rungen an der Stirnwand
1 Satz Verbreiterungstafeln

In Planung:
Neufahrzeuge werden mit im Rahmen eingearbeite-
ten Stahlrohrrungenträgern ausgerüstet. Somit kann
ohne Weiteres die Ladungssicherung für
Baustahlmattentransporte nachgerüstet werden. 

Sonderausstattung:

Auf Kundenwunsch wurden am o.g. Fahrzeug 10 Stck.
Coilwannen zur Aufnahme von Walzdrahtbunden nach
Maß angefertigt und montiert. Gesichert werden die
Bunde mit Antirutschmatten und Spanngurten. Je
Spanngurt wurde ein separater Zurrpunkt angebracht.
Somit kann das Fahrzeug variabel eingesetzt werden!

Auch mit elektronischer Auflieger-Lenkung (ETS) liefer-
bar, Infomaterial auf Anfrage!

Aufgrund der Verladeempfehlung, basierend auf der
Richtlinie VDI 2700 ff, haben wir eine für Plateau-
Sattelauflieger nachrüstbare Ladungssicherung einschließ-
lich ausziehbarer Rungen zum Transport von u.a. überbrei-
ten Betonstahlmatten entwickelt. Es können ein bzw. zwei
Paketmattenstapel unterschiedlichster Längen (im vorderen
Bereich zwei Reihen Rungentaschen) und Breiten aufgrund
verstellbarer Rungen mit einem 50 mm Lochraster geladen
werden.  
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Große Nachfrage für 3- bis 8-achsige Ballastauflieger

Aufgrund der immer wiederkehrenden Nachfrage für Ballastauflieger und -anhänger
haben wir uns entschieden, diese Aufliegertypen im Stahlbau vorfertigen zu lassen.
So kann nach Kundenauftrag eine kurzfristige Lieferung in den Hausfarben ange-
boten werden, da sämtliche Zulieferteile wie Achsen, Reifen und Lenkanlagen für
den jeweiligen Aufliegertyp ebenfalls in Vorbestellung auf Abruf geordert worden
sind. 
Wenn wir diese Fahrzeuge auf Vorrat bereitstellen (was zum Teil der Fall war), 
hatten wir bzw. unser Kunde oft das Problem der Umlackierung, das wir 
auf diesem Weg gelöst haben.

Technische Daten:

Zul. Gesamtgewicht
Achslasten
Sattellast
Leergewicht ca.
Nutzlast ca.

techn. möglich
114.000 kg
84.000 kg
30.000 kg
22.000 kg
92.000 kg

zugelassen
95.000 kg
70.000 kg
25.000 kg
22.000 kg
73.000 kg

Erster ES-GE-7-Achs-Ballastauflieger

immer 

kurzfristig

lieferbar
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Sofort verfügbar:

Über 650
Vorratsfahrzeuge
für Kauf, Miete, Mietkauf und Finanzierung 

2- bis 5-achsige Schwerlast-SZM
18- 44 t GG, Fabrikate MB, DAF, IVECO, MAN, Scania und Volvo

3-Achs-Curtainsider
Neu und gebraucht – z. T. mit Coilwanne

MAN 3- und 4-Achs-SZM
Typen TGX 33.540 bis TGX 41.540

2- bis 4-achsige SZM, 18-35 t GG, 338 kW bis 478 kW 
(460 bis 650 PS) verschiedene Fabrikate vorrätig 

3-Achs-Pritschen-Sattelauflieger
mit Rungen oder Bordwänden, auch teleskopierbar
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3- bis 6-achsige Jumbotieflader hydraulisch
anheb- und verbreiterbar - auch teleskopierbar

Kipp- und Schubbodenauflieger in verschiedenen Ausführungen

Schubboden aus  Aluminium, bis ca. 92 m3 – div. HerstellerBenalu-3-Achs-Kippauflieger  
25 bis 47 m3 und 74 m3

3- bis 10-achsige Satteltieflader hydr., o. nachlauf-
gelenkt, z. T. mit Rampen, auch teleskopierbar

3- bis 5-achsige Megatrailer, teleskopierbar,
nachlauf- o. hydr. gelenkt, bzw. mit ETS (elektronische  
Auflieger-Lenkung), auch mit Megahals lieferbar  

Fahrzeuge auch mit elektronischer Auflieger-Lenkung (ETS) lieferbar
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Wir sind für Sie da:
ES-GE Nutzfahrzeuge GmbH

Besucheradresse:
Heegstraße 6-8
D-45356 Essen-Bergeborbeck

Postadresse:
Postfach 450221 . 45362 Essen

Telefon: +49 (0) 201 / 6167-0
Telefax: +49 (0) 201 / 6167-161 (GL)
Telefax: +49 (0) 201 / 6167-160 (Verkauf)

E-Mail: info@es-ge.de
Internet: www.es-ge.de

Geschäftszeiten: MO-FR 8.00 - 18.00  SA. 8.00 - 12.00

Außerhalb der Geschäftszeiten erreichen Sie 
unsere Werkstatt unter der Ruf-Nr.: 0201/6167-222

Unsere zuständigen Mitarbeiter erreichen Sie direkt
über folgende Durchwahlnummern / E-Mail-Anschriften:

Verkauf/Service:

Helmut Sucko (Geschäftsleitung)
Markus Hurdelhey
Thomas Tiedtke
Ralf Plauk
Sascha Wolf
Gereon Schmitz
Stephan Peter (Service/Werkstatt)

Administration / Buchhaltung
Marion Sucko
Michael Korsch
Michael Schneider
Christian Grübner
Barbara Hahne
Birgit Tocki
Annette Fennel
Tobias Stiller

0201/6167-168
0201/6167-166
0201/6167-165
0201/6167-164
0201/6167-163
0201/6167-175
0201/6167-170

0201/6167-168
0201/6167-174
0201/6167-162
0201/6167-181
0201/6167-173
0201/6167-169
0201/6167-179
0201/6167-177

hsucko@es-ge.de
markus@es-ge.de
tiedtke@es-ge.de
plauk@es-ge.de
wolf@es-ge.de
schmitz@es-ge.de
service@es-ge.de

msucko@es-ge.de
korsch@es-ge.de
schneider@es-ge.de
gruebner@es-ge.de
hahne@es-ge.de
tocki@es-ge.de
fennel@es-ge.de
stiller@es-ge.de

Nutzfahrzeuge . Mietservice . Ausziehbare Spezialfahrzeuge

Immer einen Schritt voraus
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